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Pokud vyménujete sériovy DV (naptiklad Bosch) za BOV MKII TP od Bidrin Performance, tak je postup
jednoduchy:

1. Pomoci klesti, nebo Sroubovaku odstranite plivodni eskapasky ze vsech 3 hadic, které vedou
do DV - podtlakova hadicka, tlakova hadice od turba a bypass hadice do Air boxu.

2. Nejdrive napojite tlakovou hadici od turba na pFipojku do BOV a stahnete ji pfiloZzenou
eskapaskou. Na hadici do airboxu nasurite povolenou eskapasku tak, aby bylo mozné ji po
montazi BOV utahnout.

3. Nastréte BOV s redukci clossed do hadice a stahnéte eskapasku.

4. Nakonec podobnym zplisobem nasad'te podtlakovou hadicku a opét stahnéte malou
eskapaskou.

5. Montaz je hotova.

PRIMARNI ODFUKOVY PORT - HADICOVA REDUKCE (CLOSSED LOOP)
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1. Pokud jsou vSechny spoje hadic tésné a hadice nejsou nikde poskozené, tak mizete nastartovat.

2. Pokud po nastartovani kolisa volnobéh, nebo dokonce motor zhasne, je potfeba dotahnout o par
stupnt nebo otacek regulacni Sroub a pak opét dotahnout pojistnou kontramatici. DdleZité je,
aby pfi volnobéhu byl Gplné zavieny sekundarni port, pres ktery by jinak motor nasaval falesny
vzduch.

3. Jestli jsou volnobézné otacky v poradku (stejné jako pred montazi BOV), tak zkuste pres Skrtici
klapku, nebo plynovym pedalem pfidat plyn a pak pustit. Pist BOV se po pfidani plynu okamzité
zavie a po pusténi plynu by se mélo ozvat tahlé odfouknuti ze sekundarniho portu — na neutral
pfi stojicim auté je plnici tlak podstatné nizsi, nez maximalni boost pfi jizdé, takze zvuk bude
s velkou pravdépodobnosti jiny, nez pfi plném tlaku a je mozné, ze pfi vytaceni motoru na
neutral nebude motor podavat takovy tlak, aby se sekundarni port oteviel Uplné.

4. V pfipadé, Ze se zadny zvuk neozval, tak povolte kontramatici na regulacnim Sroubu a otocte
s regulacnim Sroubem proti sméru otaceni hodinovych ruciek. Pak dotahnéte kontramatici a
opakujte tak dlouho, dokud BOV neodfoukne. Hranice povoleni regulacniho Sroubu je dana
oteviranim sekundarniho portu.

5. Zkontrolujte zda BOV drZi v motorovém prostoru, pfipadné jej upevnéte pomoci plastovych
pasek, které jsou soucasti baleni.
Nyni miZzete zkusit auto projet a zjistit, jestli nedochazi k uniku tlaku vadnym spojem hadic a
podobné. Jestli mate zapojeny manometr, tak je to jednodussi, protoze mizete vidét, jestli se
maximalni plnici tlak turba snizil (zvysit se po montazi BOV nemize).

6. Jestlize pfi dotahovani regulacniho Sroubu ptestane BOV odfukovat Uplng, je nutné regulacni
Sroub povolit — pruzina je predepnuta moc.

Pfi spravném sefizeni je slySet ostré odfouknuti pfi kazdém prefazeni (podle aktualniho plniciho tlaku), auto
ma stejny tah, volnobézné otacky nekolisaji a zmensi se turbodira.

Je mozné, Ze po nékolika tydnech, ¢i mésicich se mlize zménit nastaveni BOV. Je to zplsobeno tnavou
materialu pruziny a pokud zac¢nete néco podobného pocitovat, tak je nutné opét pritahnout regulacni Sroub
a zvysit tak predepnuti pruziny.
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